REFERAT Trafiksikkerhedsudvalget d. 27-02-2020

Meadedato Torsdag d. 27. februar 2020 kl. 16:00

Meadested Dahlsvej 3, Korser - medelokale 320



Indholdsfortegnelse

Godkendelse af dagsorden (B)
Maeadedatoer 2020 (B)
Pudebump som virkemiddel mod fardselsuheld i by-rundkersler (B)
Virkemidler til brug for trafiksikkerhedsprojekter (B)
Brugermede for interessentgruppe (B)

Kommunikationsgange fremadrettet i plan 2021- (D)



Punkt 1: Godkendelse af dagsorden (B)

Sagsfremstilling
1. Godkendelse af dagsorden (B)
Sagsnr.: 330-2015-7807 Dok.nr.: 330-2020-77453

Kompetence: Trafiksikkerhedsudvalget
Beslutningstema

Godkendelse af dagsorden.

Indstilling

Udvalgsformanden for Trafiksikkerhedsudvalget indstiller,

1. at Dagsordenen godkendes

Beslutning i Trafiksikkerhedsudvalget den 27. februar 2020:

Fravaerende:
Godkendt.

Abent



Punkt 2: Mededatoer 2020 (B)

Sagsfremstilling

2. Maededatoer 2020 (B)

Sagsnr.: 330-2015-7807 Dok.nr.: 330-2020-79843 Abent
Kompetence: Trafiksikkerhedsudvalget

Beslutningstema
Trafiksikkerhedsudvalget skal beslutte mededatoerne for 2020 med udgangspunkt i udsendte doodle.

Indstilling
Formanden for Trafiksikkerhedsudvalget indstiller,

1. at Udvalget fastleegger mededatoerne for resten af 2020

Beslutning i Trafiksikkerhedsudvalget den 27. februar 2020:
Fravaerende:

29. april

20. august

29. oktober

3. december



Punkt 3: Pudebump som virkemiddel mod faerdselsuheld i by-rundkersler

(B)

Sagsfremstilling

3. Pudebump som virkemiddel mod faerdselsuheld i by-rundkersler (B)

Sagsnr.: 330-2015-7807 Dok.nr.: 330-2020-77782 Abent
Kompetence: Erhvervs- og Teknikudvalget

Beslutningstema
Trafiksikkerhedsudvalget skal fremme en anbefaling til Erhvervs- og Teknikudvalget om brug af pudebump som
virkemiddel mod faerdselsuheld i by-rundkersler eller ¢;j.

Baggrund
Erhvervs- og Teknikudvalget har pd mede den 3. februar 2020 anmodet Trafiksikkerhedsudvalget om at revurdere brugen
af pudebump ved by-rundkersler.

I trafiksikkerhedsplanens handleplan er det losningsforslaget at anvende pudebump som virkemiddel til at nedbringe
hastigheden i by-rundkersler. Dette virkemiddel har vist sig at have en positiv virkning pa at nedbringe hastigheden i
rundkerslerne, samtidig med, at de anleegsmaessige omkostninger holdes pa et acceptabelt niveau.

Der er i dag etableret pudebump i felgende byrundkersler:

Sted: IPlacering: Materiale: Sterrelse
1,b og h:
meter

Sorevej/Holbakvej/Tjornealle Im fra Praefabrikeret [2,00 x

fodgaengerfelt 1,8 x
0,075
Jernbanegade/Frederiksgade 6-8 m Asfalt 6,50 x
fodgangerfelterne 1,7 x
0,10
Kalundborgvej/Ndr.Ringgade/Valbygardsvej/ |Forskellige Praefabrikeret 3,00 x
Holmstrupve;j afstande fra 1,8 x
fodgaengerfelterne 0,075
Klingeberg/Bredegade/Slotsgade 1,3 m fra Asfalt, 4,5x 1,7
fodgaengerfelt reduceret x 0,075
udgave
Retligt grundlag

Fardselsloven og vejreglerne.

Handlemuligheder

Trafiksikkerhedsudvalget kan velge at anbefale:

1. at der fortsaettes med prefabrikerede pudebump lagt tet ved fodgangerfeltet, som ved Sorgvej/Holbakvej/Tjornealle
rundkerslen.

2. at der fortsettes med asfalt pudebump, som brugt ved Jernbanegade/Frederiksgade.

3. at der fortseettes med prafabrikerede pudebump, hvor afstanden til fodgaengerfeltet til passes bedst muligt, som
Kalundborgvej/Ndr.Ringgade/Valbygérdsvej/ Holmstrupvej rundkerslen.

4. at der fortsettes med et reduceret asfaltpudebump, som lagt ved Klingeberg/ Bredegade/Slotsgade

5. at pudebump ikke bruges som et virkemiddel ved by-rundkersler fremadrettet.

Vurdering
Pudebump som virkemiddel ved by-rundkersler.



9 by-rundkersler er udpeget i Trafiksikkerhedsplan 2016-2020.

Uheldsbilledet for de 9 rundkersler:
10 personskader

26 materielskadeuheld

14 ekstrauheld

I trafiksikkerhedsplanen er der regnet med felgende reduktion uheldsbilledet for de 9 by-rundkersler ved anvendelse af
pudebump:

* At 10 personskader kan reduceres til 5.

* At 26 materielskadeuheld kan reduceres til 16.

* At 14 ekstrauheld kan reduceres til 5.

-Rundkorslen ved Soravej/Holbceekvej/Tjornevej/Smedegade blev testrundkersel, pa baggrund af et uheldsbillede med i alt
11 ulykker i udpegningsperioden pé fem &r, 2010-2014.
Uheldene involverer 6 cyklister og 1 knallertkerer.

I efterperioden, nu 2% ar efter etableringen har der vaeret to uheld: et personskadeuheld og et materielskadeuheld.
Ulykkerne involverer 1 motorcyklist.

Farten er i rundkerslen er alt afgerende for om uheldene opstér.

40% af uheldene sker ved indkerslen til rundkerslen. 25% af uheldene sker ved udkersel fra rundkerslen, de resterende 35
i cirkulationsarealet. For at holde farten nede i cirkulationsarealet og i frafarten, hvor samlet set 60% af uheldene sker,
skal der veere pudebump i frafarten.

Der er ingen tvivl om at pudebumpene i by-rundkerslerne deler vandene hos borgerne.

Flere har rettet henvendelse om at bumpene er for ubehagelige at kere over, at trafikken ikke afvikles ordentligt, men flere
cyklister har ogsa rettet henvendelse med ensket om, at der blev etableret pudebump i rundkerslerne andre steder i
Slagelse, hvor de faerdes pé cykel.

Hvor der er anvendt prafabrikerede pudebump er disse typegodkendte bump fra M3, det er godkendt til 40 km/t, pa disse
lokaliteter er der skiltet med vejledende hastighed 30 km/t.

For og eftermalinger viser, at gennemsnitsfarten er reduceret med Skm/t fra 18,8 km/t til 13,9 km/t, hvilket svarer til en
reduktion pé ca. 25%.

Kearekomforten er den helt store udfordring, der har der varet arbejdet en del med for at forbedre den. Det vaere sig:
placeringen af bumpet, materialer og storrelse pd bumpet. Praefabrikerede bump er 1,8m bredde mod asfaltpudebump, der
er 1,7m bredde, de 10cm er med til at pavirke kerekomforten negativt.

-Rundkorslen Ndr.Ringgade/Kalundborgvej/Valbygdrdsvej

Uheldsbilledet for udpegningsperioden pa fem ér, 2010-2014 var i alt 8 uheld.

2 personskadeulykker, 3 materielskadeulykker og 3 ekstrauheld. Involverende 4 cyklister men ingen fodgangere eller
knallertkerere.

Efterperioden, 15 mdr. er forkort til at konkludere endeligt pa, der har varet to materielskadeuheld, et med spiritus og et
hvor foden smuttet pa pedalen.

- Dansk Handicapforening Slagelse har udtrykt stor bekymring for nedsat responstid og paramedicinernes
arbejdsforhold under kerslen pga. pudebump i by-rundkersler.

- Prehospitalt Center er kontaktet for en udtalelse omkring fartdempende foranstaltninger: Region Sjallands officielle
holdning til fartdeempende foranstaltninger generelt pd kommunernes veje er at det vil heve den gennemsnitlige
responstid da ambulancerne ikke kan passere med samme fart.

Reddernes evne til at arbejde i barerummet forringes da eendringer i farten giver et uens keremiljg.

- Falck udtrykker: Generelt er holdningen enslydende med folgende fra Region Sjelland: Region Sjellands officielle
holdning til fartdempende foranstaltninger generelt pd kommunernes veje er at det vil haeve den gennemsnitlige
responstid da ambulancerne ikke kan passere med samme fart.

Reddernes evne til at arbejde i barerummet forringes da @ndringer i farten giver et uens keremiljo.



De prafabrikerede pudebump er dem som er mest generende for kerslen, og en del af personalet pa ambulancerne er
uforstaende for behovet for pudebump pa vej ud af en rundkersel.
De almindelige asfalt pudebump er de mest skansomme for ambulancekerslen.

Et andet virkemiddel kunne vere en ombygning af rundkerslen, sa denne haves mellem 8 og 10 cm over hele fladen,
derved vil den virke som en havet flade med en opkersel og en nedkersel ved alle til- og frafarter i rundkerslens ben.
Denne lgsning vil dog vaere forbundet med en forholdsvis stor anlaegsomkostning, da der skal haeves kantsten og
belagninger i hele rundkerslen.

Det frarades at etablere cykelsti eller -bane i cirkulationsarealet og anvende farvet cyklistafmarkning, da dette kan give en
stigning 1 antallet af cyklistuheld ("Evaluering af effekter af rundkersler med forskellig udformning", Trafitec 2013). I
rundkersler med sddanne foranstaltninger - eller med cykeltrafik i cirkulationsarealet - ber hastigheden i til- og frafarter
ikke vaere over 30 km/t.

Okonomiske og personalemzessige konsekvenser
Evt. anlegsprojekter atholdes indenfor rammen til trafiksikkerhedsfremme.

Konsekvenser for andre udvalg
Ingen bemeerkninger

Indstilling
Udvalgsformanden for Trafiksikkerhedsudvalget indstiller,

1. at At Trafiksikkerhedsudvalget drefter brugen af pudebump ved by-rundkersler og treeffer en beslutning om en
anbefaling til Erhvervs- og Teknikudvalget.

Beslutning i Trafiksikkerhedsudvalget den 27. februar 2020:

Fravaerende:

Trafiksikkerhedsudvalget anbefaler til Erhvervs- og Teknikudvalget, at der ikke bruges pudebump i by-rundkersler.
Det anbefales, at by-rundkerslerne trafiksikres med traditionelle bump i fuld bredde, alternativt som en havet flade.



Punkt 4: Virkemidler til brug for trafiksikkerhedsprojekter (B)

Sagsfremstilling
4. Virkemidler til brug for trafiksikkerhedsprojekter (B)
Sagsnr.: 330-2015-7807 Dok.nr.: 330-2020-77783 Abent

Kompetence: Erhvervs- og Teknikudvalget

Beslutningstema
Trafiksikkerhedsudvalget skal fremme en anbefaling til Erhvervs- og Teknikudvalget om brug af pudebump generelt som
et trafiksikkerhedstiltag eller e;j.

Baggrund
Punktet har baggrund i Erhvervs- og Teknikudvalget pd mede den 3. februar 2020 anmodet Trafiksikkerhedsudvalget om
at revurdere brugen af pudebump generelt.

Retligt grundlag
Fardselsloven og vejreglerne.

Handlemuligheder

Trafiksikkerhedsudvalget kan veelge at anbefale:

1. at pudebump ikke kan bruges som virkemiddel i Slagelse Kommune.

2. at der ses nuanceret pa det enkelte lasningsforslag i forhold til vejen, trafikforholdene og skonomien.

Vurdering
Hastighed er en afgerende faktor for at mange feerdselsuheld sker og nér de sker, er farten en afgerende faktor for hvor
omfattende ulykken bliver. Herudover vidner de mange borgerhenvendelse om hvad farten betyder for trygheden.

Pudebump er kun et af virkemidlerne for at sikre at farten sattes ned pa en given streekning og for at nd i mél med at
farten kommer ned, kan det vaere nedvendigt at bruge fysiske tiltag som forsetninger med helleanlaeg, adgangsregulering,
bump og/eller pudebump.

Alle bump og forsetninger skal overholde bekendtgerelsen: Bekendtgarelse om vejbump og andre hastighedsdempende
foranstaltninger, der er indarbejdet i vejreglerne. Vejdirektoratet har typegodkendt en raekke bump. Pudebump er udviklet
for at tage hensyn til erhvervschaufferens arbejdsforhold, da hjulene pé store karetejer kan skraeve over bumpet, hvorved
G-péavirkningen bliver mindre.

Der er en forskel pa 10cm i bredden pa det er et typegodkendt pracfabrikeret og et typegodkendt asfaltpudebump, hvilket
er med til at gare de praefabrikerede pudebump lidt voldsommere/mere effektive pa trods af at de er lavere end et
asfaltpudebump.

Eksempelvis er der brugt pudebump i projektet for Flakkebjerg, det anbefales at eendre kerebaneafmaerkningen udfor de
eksisterende helleanlaeg, der er skiftevis i hgjre og venstre vejside, samt etablere pudebump udfor helleanlaegget. Det kan
udfores i to etaper sammen med lokalrddet, hvis de ensker det. Forste etape er justering af kerebaneafmaerkning.
Hvorefter der kan suppleres med pudebump, hvis farten fortsat er et problem.

Okonomiske og personalemaessige konsekvenser
Ingen bemerkninger.

Konsekvenser for andre udvalg
Ingen bemerkninger.

Indstilling
Udvalgsformanden for Trafiksikkerhedsudvalget indstiller,

1. at Trafiksikkerhedsudvalget drefter brugen af pudebump generelt som virkemiddel og treeffer en beslutning om en
anbefaling til Erhvervs- og Teknikudvalget.



Beslutning i Trafiksikkerhedsudvalget den 27. februar 2020:
Fravzerende: Unnie Oldenburg (A)

Trafiksikkerhedsudvalgets anbefaling til Erhvervs- og Teknikudvalget er, at pudebump kan bruges pa andre lokationer,
som lige straekninger, hvor trafikmangde og virkemiddel passer sammen.



Punkt 5: Brugermede for interessentgruppe (B)

Sagsfremstilling

5. Brugermede for interessentgruppe (B)

Sagsnr.: 330-2015-7807 Dok.nr.: 330-2020-79844 Abent
Kompetence: Trafiksikkerhedsudvalget

Beslutningstema
Trafiksikkerhedsudvalget skal beslutte hvornar der skal atholdes et brugermede omkring trafiksikkerhed, afgranse en
interessent gruppe og et tema.

Baggrund
Trafiksikkerhedsudvalgets ensker at inddrage interessenter og deres ensker til trafiksikkerhedsarbejdet i den fremtidige
plan.

Retligt grundlag
Ingen.

Handlemuligheder
Trafiksikkerhedsudvalget kan velge at satte arbejdet i gang og hvilke rammer der skal vere eller fravelge at sette
arbejdet i gang.

Vurdering

Interessentgrupper kunne vere:
Kearelarerforeningen.
Cyklistforbundet.

Rédet for trafiksikkerhed.
Handicapradet.

Skolerne

m.fl.

Da der formentlig skal udarbejdes en ny trafiksikkerhedsplan i 2021, anbefales det fra administrationen at
interessentgruppens evt. forslag indarbejdes i den nye plan.

Okonomiske og personalemaessige konsekvenser
Udgifterne til mede atholdes under trafiksikkerhedsfremme.

I hele 1.000 kr. Politikomrade (2020 [2021 [2022 (2023

Bevillingsenske

Drift

Anlaeg

Afledt drift

Finansiering

Afsat radighedsbelob

Kassen

Konsekvenser for andre udvalg
Ingen.

Indstilling



Formanden for Trafiksikkerhedsudvalget indstiller,

1. at Udvalget beslutter hvilke interessenter der inviteres, samt s&tter en dato for medet.

Beslutning i Trafiksikkerhedsudvalget den 27. februar 2020:
Fravezerende: Unnie Oldenburg (A)
Genoptages pd naste made, med et oplaeg til rammer og retning for et stormede for interessentgruppe.

Trafiksikkerhedsudvalget ensker foretraede for Berne- og Ungeudvalget.
For at drofte samarbejdsmulighederne omkring bern og unge og trafiksikkerhed



Punkt 6: Kommunikationsgange fremadrettet i plan 2021- (D)

Sagsfremstilling

6. Kommunikationsgange fremadrettet i plan 2021- (D)

Sagsnr.: 330-2015-7807 Dok.nr.: 330-2020-80980 Abent
Beslutningstema

Trafiksikkerhedsudvalget skal drefte hvilke kommunikationsretninger og muligheder, der kan anbefales til Erhvervs- og
Teknikudvalget i det fremadrettede trafiksikkerhedsarbejde.

Baggrund

I dag har borger mulighed for at indberette streekninger, hvor de feler sig utrygge, inde pa Slagelse Kommunes
hjemmeside i Trafiksikkerhedsplanen. Udfordringen er, at mange borger ikke kender til trafiksikkerhedsplanen pé
hjemmesiden og nogle ved ikke at denne tjeneste findes. Dette kan tyde pa mangel pa PR, derfor skal tjenester
kommunikeres ud til borgerne. Endvidere oplever borgerne at trafiksikkerhedsplanen ikke er brugervenligt, som den er
udformet i dag.

Derfor skal der vaere mere fokus pa brugervenlighed af kommunens tjenester, og hvordan kommunen informerer borgerne
om eventuelle nye features. Derudover skal det veere muligt for borger at folge med i trafiksikkerhedsprojekter pé en let
og tilgeengelig made, dette vil give borgerne ejerfornemmelser for projekterne, samt at borgerne foler, de bidrager til
trafiksikkerheden i Slagelse Kommune.

Slagelse Kommune skal vare med til at anvende den teknologi som er til radighed i dag. Derfor skal sociale media, app
mv. indtenkes i den endelig lgsning.

Retligt grundlag
Ingen

Handlemuligheder

Administrationen ensker at trafiksikkerhedsudvalget drefter, hvordan Slagelse Kommune kan kommunikere bedre med
borgerne. Det at sikre budskaber, nye features mv., hvad kan geres for at opna, at den rette information kommer hen til
den rette malgruppe af borger. Ved at udvalget drefter disse emner vil det kunne satte ramme for en malrettet strategi for
at forbedre kommunikation mellem Slagelse Kommune og borger.

Vurdering

Ved at for bedre kommunikationen mellem Kommunen og borger, vil Slagelse Kommune have mulighed for at gere
borgerne mere opmarksom pa trafiksikkerhed. Derfor kraver det, at borgerne er informeret angaende, hvordan de
indberetter f.eks. borgerhenvendelser igennem platforme sdsom hjemmesider, app mv. Endvidere kraever det at Slagelse
Kommunes tjenester er borgervenlig, sa den let kan betjenes af alle aldersgrupper.

Okonomiske og personalemaessige konsekvenser
Lokale kampagner 70.000 — 250.000 kr.
Udvikling af Apps 20.000 — 300.000 kr.

Konsekvenser for andre udvalg
Ingen

Indstilling
Trafiksikkerhedsudvalgsformanden indstiller,

1. at Udvalget drefter retning for den borgerrettede kommunikationen i det fremadrettede trafiksikkerhedsarbejde til
anbefaling til Erhvervs- og Teknikudvalget

Beslutning i Trafiksikkerhedsudvalget den 27. februar 2020:
Fravaerende:



Genoptages til fortsat droftelse.
Forelabige punkter:

Digital platform:

Hjemmeside, udtryk og form.
Tilgang fra mobiltelefon.
Sociale medier: Facebook etc.

Trafiksikkerhedsudvalget ensker orientering om de enkelte projekter pa mail.



Punkt 7: Evt. (O)

Sagsfremstilling

7. Evt. (0)

Sagsnr.: 330-2015-7807 Dok.nr.: 330-2020-77459 Abent
Kompetence: Trafiksikkerhedsudvalget

Beslutningstema
Orientering bordet rundt fra udvalgsmedlemmerne med kort nyt.

Bilag

330-2020- Notat fra besigtigelsestur 7. juni 2019

101903

330-2020- 14 forskellige typer af fartdempere

101896

330-2020- Eksempler pa skilte

101902

330-2020- Eksempler pa opsatning af kampagne maélrettet fodgeenger og
101898 cyklister

Beslutning i Trafiksikkerhedsudvalget den 27. februar 2020:

Fravaerende: Unnie Oldenburg (A)

Orientering om forseg med Byzonetavlen som asfaltprint i 3-4 landsbyer, der udferes for- og eftermaling.
Eksempel pé skilte til et muligt skolesamarbejde omkring trafiksikkerhed i skolens neromrade.

Orientering om, at der pt. foregéar en undersggelse af muligheden for at leegge et fodgaengerfelt i et 90-graders kryds.

Status pa registrering af skadestuedata. Sydsjelland og Lolland-Falsters politikreds starter registrering i foraret 2020, som
den forste politikreds pé Sjelland. Undervisningen i brugen af programmet pagér i marts 2020.

Notat fra besigtigelsesturen 7. juni 2019 udleveret.
Bilag

Notat fra besigtigelsestur 7. juni 2019
14 forskellige typer af fartdempere
Eksempler pa skilte

Eksempler pa opsatning af kampagne malrettet fodgenger og cyklister
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